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Einleitung

Haufig steht die Anzahl und die Kapazitat der Rettungsboote an Board der
Titanic im Bezug auf die Katastrophe in starker Kritik. Viele Aussagen zu
diesem Thema werden jedoch mit heutiger Sichtweise betrachtet und
missachten die damals herrschenden Regularien und auch die das Vertrauen
in von Menschen geschaffenes.

Dieser Artikel zeigt diese damals herrschenden Regularien und klart auf
warum die Titanic Uber ausreichend bzw. mehr als gstzl. geforderte
Rettungsboot verfugte.

Regularien im Jahr 1912

Im April 1912 waren das Merchant Shipping Act (Handelsschiffahrtsgesetz)
von 1894 und von 1906 in Kraft. Interessant ist hier der Artikel 427 des
1894er Gesetzes.

Tafesawng Appliomon: Ubersetzung des Artikel 427
—(1.) The Board of Trade may make rules (in this Act Rules asto .
u:a,ltlitgi:PZI rulEzs)fnr Fi‘ifc-ﬂaving applinncea)ywith respect to all or any :;‘;E:::f Das Board Of Trade erlasst
f the following matters ; namely,— . ) H :
’ (a.; The a,mfnging of British ships intc-l c!as;os, hz.]:vmg rtegard t(;j, Regeln (|n diesem Gesetz als
the services in which they are employed, to the nature an . .
duration of the voyage, and to the nuniber of persons carried ; Regeln fur F\).ettu ngsmlttel
(1) The mumber and description of the boats, life-boats, life- bezeichnet) in Bezug auf alle
rafts, life-jackets, and life-bunys to be carried by British slips, .
nccording to the elass in which they are m'mngerl[,)eanll 15]1; oder einzelne der fOIgenden
ode of their coustruetion, also the equipments to be carrie . . .
i'].;.v the boats und rafts, and the wethods to be provided tohgc]t Angelegenhelten, nam“Ch
the.boats and other life-saving appliances into the water which : : : iy
methods may include oil for use in stormy weather ; and (a) Dle Elntellung der brItISChen
(«.) The quantity, quality, and description of bnoyant apparatus H ;
to be cxiu'riml on board British ships earrying passengers, cither SChIﬁ:e in Klassen unter
in addition to or in substitution for bouts, life-boats, life-rafts, BerUCkSiChtigung der Dienste in
life-jackets, and life-buoys. . . ’
(2) All such rules shall he laid bLefore Parlinment so soon_ as denen sie elngesetzt Werden
111:;,'3- be after they are made, and shall not come into operation ; ’
until they have lain for forty days before both Houses of Parliament der Ar’t und Dauer der Re|Se und
during the session of Parliament; and on eoming into operation .
shall have effect as if enacted 1n this Act. ) der Zahl der beforderten
- (3) Rules under this section shall not apply to any tishing boat .
for the time heil‘lg entered in the fishing boat register under Part IV. Pe rsonen,
ki (b) Die Anzahl und
Abbildung 1 zeigt den entsprechenden Artikel Beschreibung der Boote,

Rettungsboote, Rettungsflolle, Schwimmwesten und Rettungsbojen, die von
britischen Schiffen je nach der Klasse, in der sie eingeteilt sind, mitgefuhrt
werden mussen, sowie die Art ihrer Konstruktion, ferner die Ausrustungen,
die von den Booten und FI6Ren mitgefuhrt werden mussen, und die
Methoden, die vorgesehen werden mussen, um die Boote und andere
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Rettungsmittel ins Wasser zu bringen, wobei diese Methoden Ol fiir den
Einsatz bei sturmischem Wetter einschlie®en konnen; und

(c) Menge, Beschaffenheit und Art der schwimmfahigen Gerate, die an Bord
britischer Schiffe, die Fahrgaste befordern, entweder zusatzlich zu oder
anstelle von Booten, Rettungsbooten, Rettungsfloien, Schwimmwesten und
Rettungsbojen mitzufihren sind.

(2) Alle derartigen Vorschriften werden dem Parlament so bald wie mdglich
nach ihrer Erstellung vorgelegt und treten erst dann in Kraft, wenn sie
wahrend der Sitzungsperiode des Parlaments vierzig Tage lang bei beiden
Kammern des Parlaments gelegen haben; nach ihrem Inkrafttreten haben sie
die gleiche Wirkung, als ob sie in diesem Gesetz erlassen worden waren.

(3) Die Vorschriften dieses Abschnitts gelten nicht fur Fischereifahrzeuge, die
derzeit in das Fischereifahrzeugregister gemal} Teil IV dieses Gesetzes
eingetragen sind.

Entsprechende Regularien sind den "Regulations and Suggestions as to the
Survey of the Hull, Equipments, and Machinery of Steam Ships carrying
Passengers" zu entnehmen. Von Interesse sind hier die Abschnitte 28 bis 42.

Wie im Merchant Shipping Act gefordert werden die Anforderungen wie folgt
abgehandelt:

Art. 28 - Klassifizierung der Schiffe;

Art. 29 - Generelle Regelungen - Boote;

Art. 30 - Kubik Kapazitat;

Art. 31 - Anzahl der Personen pro Boot;

Art. 32 - Mittel zum abfieren der Boote;

Art. 33 & 34 - Ausrustung der Boote;

Art. 35 - Anzahl der Personen pro Rettungsfloly;
Art. 36 - Schwimmfahige Gerate (bojen etc.);
Art. 37 - Rettungsringe;

Art. 38 - Rettungsbojen;

Art. 39 - Positionen der Rettungsbojen & -ringe

Art. 42 - Kapazitat und Form von Rettungsbooten

Eine genaue Betrachtung kommen Artikel 40, 41 und 42 zu.

40. (12.) When ships of any Class are divided into Ubersetzung Artikel 40

efficient wuter-tight compartments to the satisfaction of Sjnd Schiffe aller Klassen zur

the Board of Trude, they shall only bo required to carry . . )
additional boats, rafts, and buoyant apparatus of one-half Zufriedenheit des Board of Trade in
of the capacity required by these Rules, but the exemption  \wirksame wasserdichte Abteilungen
shall not extend to life-jackets or similar approved articles , . .

of equal buoyancy suitable to be worn on the person. unterteilt, so sind sie nur

Abbildung 2 Artikel 40 Board of Trade Regulations verpflichtet, zusatzliche Boote,
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FI6Re und schwimmfahige Gerate von der Halfte des in diesen Regeln
vorgeschriebenen Fassungsvermogens mitzufuhren; die Befreiung erstreckt
sich jedoch nicht auf Schwimmwesten oder ahnliche zugelassene
Gegenstande von gleichem Auftrieb, die am Korper getragen werden konnen.

41,

The TABLE referred to in the foregoing Rules,

showing the minimum number of boats to be placed
ander davits und their minimum eubic contents.

Mintmum Total Minimum
Number of Cuble Contents
Gross Tonange. Lionts 1o of lloats to ba
ba plnced | placed under Davits,
under Dusite. | L. x B, x D, x 6
L 2 kY
10,000 and upwnrds 16 5,00
ltJfJO and opwarda 14 5,230
4,501 and undor 9,000 14 n.too
S,Uﬂﬁ " ¥,50 - 14 5, EDU
7,750 " 8, 000 - 12 4,700
7,00 " “UD ee . 12 {.EU‘O
7,250 " 7,500 12 'I.d??

Abbildung 3: Tabellenausschmtt

Tonnen und mehr ausreichend sind.

Ubersetzung Artikel 41
Die Tabelle, auf die in den
vorstehenden Regeln Bezug
genommen wird und in der die
Mindestanzahl der Boote, die unter
Davits platziert werden mussen, und
ihr Mindestfassungsvermogen
angegeben sind

Wie aus der Tabelle ersichtlich ist,
sind 16 Rettungsboote fur Schiffe mit
einer Brutto-Tonnage von 10.000
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Der Bericht Uber die Besichtigung
eines Auswandererschiffs diente der
Aufzeichnung der Seetuchtigkeit
sowie der Ausrustung zur
Lebensrettung.

Wie unter dem Abschnitt "LIFE-
SAVING APPLIANCES" ersichtlich
ist, verfligte die Titanic Uber 14
Rettungsboote der Klasse (Section)
A, 2 Rettungsboote der Klasse D
sowie Uber 4 Rettungsboote der
Klasse E.
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Rettungsbootklassen

Klasse A:

Rettungsboote der Klasse A die nach dem hochsten Anforderungen gebauten
Boote und mussten den grofdten Teil der Rettungsboote ausmachen. Die
Boote hatten eine Nenngrofde von 30ft x 9ft x 4ft (L x B x T), es ist also davon
auszugehen dass die Baumalde ein klein wenig grofer waren, da bei der
Vermessung fur die Board of Trade die gemessenen Male galten. Das Nenn-
Fassungsvermogen ware 648 Kubik-Fuld gewesen, dass bei der Titanic
gemessene betrug 655 Kubik-Ful3. Ein Boot der Klasse A durfte pro Kubik-
Fuld eine Person aufnehmen, also 65 Personen je 30ft Boot.

Klasse D:

Die 25ft. Rettungsboote der Klasse D waren von nicht so hohen
Bauanspruchen und ihre Anzahl war auf 2 der Gesamtzahl der Boote
begrenzt. Die niedrigeren Bauanspruche wurden begrundet durch den
Umstand dass es meist Arbeitsboote waren die von der Crew benutzt
wurden. Ein Boot der Klasse Klasse D durfte je 8 Kubik-Ful3 einen Insassen
aufnehmen. Die gemessene Kapazitat der Boote betrug 324 Kubik-Ful, also
40 Personen je Boot.

Klasse E:

Die Engelhardt Faltboote gehorten der Klasse E an, da diese unter dem
Standard der Titanic lagen war ihre Anzahl nicht reguliert. Durch
Berechnungen wurde die Kapazitat bestimmt und 3,8 Kubik-Ful} je Insassen
bestimmt. Die genauen Berechnungen liegen mir nicht vor, lediglich die
Gesamtzahl von 47 Insassen je Boot.

Zusammenfassung

Zusammenfassend lasst sich also sagen; die Titanic hatte laut Regularien 16
Rettungsboot mit einer Gesamtkapazitat von 5.500 Kubik-Fuf3, also grob 550
Personen haben mussen. Ausgerustet war sie mit 16 Booten mit einer
Gesamtkapazitat von 9.820 Kubik-Ful® was 990 Personen entspricht, und
zusatzlich mit 4 Faltbooten die 188 Personen aufnehmen konnten. So hatten
die Boote mit der die Titanic ausgerustet war bei voller Auslastung 1.178
Personen aufnehmen konnen. Das entspricht annahernd dem doppelten der
gesetzlichen Vorgaben. Zusatzlich muss betrachtet werden, dass durch die
Wasserdichten Abteile eine weitere Reduzierung der Boote (vgl. Art.
40/Abbildung 2) ohne weiteres moglich gewesen ware.

Fazit

Es mag aus heutiger Sicht fahrlassig oder sogar etwas abstof3end wirken
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dass ein Schiff welches zum Transport von tber 3.000 Menschen bestimmt
ist, die Zulassung bekommt mit Rettungsbooten flur gerade einmal 1/6 der
sich an Board befindlichen Personen. Andererseits wenn man es

zeitgenossisch betrachtet lag auch keine Notwendigkeit fur mehr Boote vor,

da man der Meinung war dass man auf dem stark befahrene Nordatlantik
jederzeit Hilfe bekommen kann und die Boot so nur als Transferboote
einsetzen muss, da es eine solche Katastrophe vorher nicht gegeben hat.

Quellen- & Bildnachweise

Abbildung 1 - Britische Gesetzgebung, https://www.legislation.gov.uk
Abbildungen 2, 3 & 4 - Britisches National Archiv,
https://www.nationalarchives.gov.uk
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